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PROJEKT BUDOWLANO — WYKONAWCZY

przebudowy drogi gminnej w Brodziszewie (ul. Szamot ulska)

OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWY OPRACOWANIA:
a) zlecenie i umowa z inwestorem,
b) wizja w terenie oraz dokumentacja fotograficzna,
C) mapy sytuacyjno - wysokosciowe w skali 1:500,
d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie,

e) obowigzujgce normy i przepisy.

2. ZAKRES OPRACOWANIA:
Niniejsze opracowanie obejmuje projekt przebudowy nawierzchni drogi

gminnej do Brodziszewa (ul. Szamotulska).

3. STAN ISTNIEJACY:

Ulica Szamotulska w Brodziszewie obecnie petni funkcje drogi dojazdowej do
posesji oraz taczacej wies z drogg Wojewddzkg Szamotuty-Pniewy. Droga
posiada utwardzong nawierzchnie z bruku granitowego. Szerokos¢ utwardzonej
nawierzchni nie przekracza 3,50 m.

Odwodnienie drogi realizowane jest poprzez rowy melioracyjne. Stan rowow
jest niedostateczny.

Obecnie, brukowa nawierzchnia drogi stwarza duze niedogodnosci dla
kierujgcych pojazdami. Nawierzchnia drogi jest nierdwna, powstaly lokalne
nierownosci spowodowane zastojami wody. Kostka brukowa uzyta do budowy
drogi jest nierbwna i poruszajgce sie po niej pojazdy narazone sg ha znaczne
wibracje, uszkodzenia zawieszenia, dodatkowo nawierzchnia i poruszajgce sie

po niej pojazdy generujg znaczny halas.
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4. ZALOZENIA PROJEKTOWE, USTALENIA Z INWESTOREM:
Planowany zakres roboét oraz podstawowe parametry techniczne uzgodniono
z inwestorem (UMIiG Szamotuly). Zakres projektu obejmuije:
- lokalne poszerzenie istniejgcej nawierzchni do szerokosci 5,5 m.
- wprowadzenie ,naktadki” z masy mineralno-asfaltowej na dtugosci 500m.

- budowe koniecznych zjazddw,

Na podstawie danych dotyczacych istniejacego oraz przewidywanego ruchu
przyjeto:
- kategoria ruchu: KR2
- nawierzchnia mineralno-asfaltowa (na jezdni), betonowa kostka brukowa
(na zjazdach),
- podstawowa szerokos¢ nawierzchni: 3,5m. (docelowo 5,5m),

- podstawowa szerokos¢ zjazdéw: 3,0m — 5,0m.

5. ROZWIAZANIA PROJETOWE

5.1. DROGA W PLANIE
Trase ulicy wykreslono na podkiadach geodezyjnych w skali 1:500.
Wprowadzono nowg 0$ jezdni, uwzgledniajgc przyszte poszezenie do szerokosci

5,5m. Lokalnie wprowadzono 5,5m szerokosc jezdni.

5.2. PROFIL PODLUZNY
Profil podtuzny ciggu drogi zaprojektowano z wykorzystaniem istniejgcej
niwelety drogi. Nowa nawierzchnia zostanie potozona na istniejgce;.
Uwzgledniajgc grubos¢ warstw: wyréwnawczej, wigzacej 1 Scieralnej
projektowana niweleta bedzie ok 10cm powyzej istniejgcej niwelety drogi.
Dodatkowo zatamania niwelety nalezy zniwelowaé tukami pionowymi o

promieniach: 300m — tuki wypukte, 200m — tuki wkleste.
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5.3. PRZEKROJ POPRZECZNY

Od km 0+000 do km 0+065,00 i od km 0+440,00 do 0+500,00 zatozono
przekroj poprzeczny typu ,daszkowego” z 2% spadkami od osi jezdni tak aby
zapewni¢ odpowiednie odwodnienie drogi.

Od km 0+196,56 do km 0+316,81 (na tuku) zatozono przekroj
jednostronny z 2% spadkiem do prawej krawedzi jezdni.

Od km 0+065,00 do km 0+196,56 oraz od km 0+316,81 do km 0+440,00
wprowadzono ,niepetny” przekr6j daszkowy, uwzgledniajacy przyszie
poszerzenie nawierzchni do 5,5m

SzczegoOly oraz sposob realizacji ulicy w przekroju podiuznym

zilustrowano na rysunku przekroje normalne.

5.4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Przyjeto nastepujgcg warstwowg strukture nawierzchni:

- warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej — grubosc¢ ok.
4cm.

- warstwa wigzgca mieszanki mineralno-asfaltowej — grubos¢ ok. 5cm.

- warstwa wyréwnawcza z tlucznia kamiennego stabilizowanego
mechanicznie — od 2 do 15 cm.

- istniejgca nawierzchnia drogi — kostka brukowa kamienna.

Dodatkowo w miejscach poszerzenia jezdni brukowej zaprojektowano

warstwy dwie warstwy podbudowy:

- thuczen kamienny stabilizowany mechanicznie, warstwa gorna — 8 cm

- thuczen kamienny stabilizowany mechanicznie, warstwa dolna — 15 cm

Dla zjazdéw przyjeto:

- betonowa kostka brukowa: gr 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa: gr 3 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego lub naturalnego stabilizowanego
mechanicznie: gr 15 cm,

Zjazdy nalezy obudowac obrzezem gr 8cm na tawach betonowych z

betonu B-15.
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Szczegolowo konstrukcje nawierzchni ilustrujg rysunki: przekroje

normalne.

Nalezy zastosowac wigzanie miedzy warstwami asfaltowymi oraz miedzy
warstwami podbudowy a warstwg asfaltowg. Wigzanie warstw nalezy wykonac¢
poprzez skrapianie lepiszczem asfaltowym podtoza pod wykonywang warstwe.
Jako lepiszcze asfaltowe powinien by¢ stosowany asfalt uptynniony
rozpuszczalnikiem organicznym lub emulsja asfaltowa. Wtasciwosci lepiszcza
asfaltowego do skrapiania powinny by¢ dostosowane do warunkéw stosowania
(typu i porowatosci podioza i wykonywanej warstwy, temperatury otoczenia,
wilgotnosci).

Podloze pod wykonywang warstwg powinno by¢ skropione w ilosci
wystarczajgcej do zwigzania warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecang ilo$¢
asfaltu w potgczeniu miedzywarstwowym powinno sie przyjmowac zgodnie z
Polska Norma. Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym
zapewniajacym réwnomiernos¢ skropienia lepiszczem.

Whbudowanie kolejnej warstwy na skropionym podtozu mozna rozpoczac po

odparowaniu rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.

5.5. ODWODNIENIE
Odwodnienie projektowanej drogi rozwigzano poprzez zastosowanie:
- 2% spadkéw poprzecznych do osi jezdni,
- minimalnych pochylen podtuznych nawierzchni, gwarantujgcych
prawidtowe odprowadzenie wod powierzchniowych,
- istniejgcych rowdw melioracyjnych, wzdtuz drogi (do odtworzenia)
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